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(54) TiUe: PROCESS AND DEVICE FOR FINDING AN AVAILABLE PARKING PLACE OR COVERED CAR PARK 

(54) Bezeichnung: VERFAHREN UND VORRICHTUNG ZUM AUFFINDEN EINES VERFOGBAREN PARKPLATZES ODER 
PARKHAUSES 

(57) Abstract 

The proposal of the invention is for a process and device 
for finding an available space in an open-air or covered car 
park or a 'P+R" area. On a resquest for an available parking 
place, a locating system first establishes the current position 
of the vehicle and, on that basis, the possible parking places 
in the area. The information on parking places is preferably 
provided via the TMC channel of the radio data radio system 
(RDS) of a car radio. If there are several towns in the 
area concerned, a suitable choice of town can be made via 
a keyboard. In addition, town areas with the parking places 
available therein can be selected in order to find a place as near 
as possible to the destination. In the case of P+R areas, the 
public passenger transport links are also indicated, together 
with further information, e.g. the frequency of the service. 
The device is integrated into a car radio to allow the use of 
the radio's reception section, input means and displays. 

(57) Zusammenfassung 

ErrindungsgemflB wird ein Verfahren und eine Vor- 
richtung zum Auffinden eines verfilgbaren Parkplatzes, eines 
Parkhauses oder P+R-Platzes vorgeschlagen. Bei Anforderung 
eines verfugbaren Parkplatzes stellt zunachst ein Ortungssystem die aktuelle Fahrzeugposition fest und ermittelt aufgrund dieser Position die 
in einem Suchgebiet in Frage kommenden Parkplfltze. Die Informationen Qber ParkpUtze werden vorzugsweise mit dem TMC-Kanal des 
Radio-Data-Systems (RDS) eines Autoradios flbermittelt. Befinden sich im Suchgebiet mehrere Stadte, dann kann mit einer Tastatur eine 
entsprechende Auswahl fUr eine Stadt getroffen werden. Des weiteren kOnnen Stadtbereiche mit den in diescm Stadtbereich befindlichen 
Parkplatzen angewahlt werden, urn mfiglichst nahe am Ziel einen Parkplatz aufzufinden. Bei P+R-Platzen werden auch die Verbindungen 
des Offentlichen Personennahverkehrs mit ausgegeben, ebenso weitere Informationen, beispielsweise die Zugfolge. Die Vorrichtung ist in 
einem Autoradio integrien, so daB die Empfangsteile, Eingabemittel und Anzeigen des Autoradios mitbenutzt werden konnen. 
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Verfahren Und Vorrichtuna zum Anffi n den Mtips vp-rfr,^ ^ 
Parkplafzes nrior ParkhausgR 



Stand der Technik 



Die Erfindung geht aus von einem Verfahren bzw. einer Vor- 
richtung zum Auffinden eines verfugbaren Parkplatzes oder 
Parkhauses nach der Gattung der nebengeordneten Anspruche l 
und 7. Aus der Ver6f f entlichung "Verkehrsmanagement Stadtpi- 
lot\ Funkschau 3/1994, Seiten 49 bis 51, ist schon ein 
"City-Pilot" bekaimt, auf dem ein Verkehrsteilnehmer schon 
vor Antritt der Fahrt alle wichtigen Inf ormationen bezuglich 
verfugbarer Parkplatze sowie alle Linien des offentlichen 
Nahverkehrs mit Abf ahrtszeiten, Umsteigemoglichkeiten fur 
eine Grofcstadt mit ihrem Einzugsgebiet abfragen kann. Die 
bendtigten Daten dieser Stadt werden iiber das Radio-Data-Sy- 
stem (RDS-System) entweder direkt an das Terminal oder auch 
uber Wechselschilderbrucken, die uber RDS gesteuert werden, 
ubertragen. Der City-Pilot hat ein Display, auf dem durch 
entspechend haufiges Drucken von Tasten die gewunschten Da- 
ten zur Anzeige gebracht werden konnen. Ungunstig ist je- 
doch, da£ das Gerat nicht seinen eigenen Standpunkt ermit- 
teln kann. Dadurch mussen alle empfangenen RDS-Daten manuell 
so lange durchsucht werden, bis ein bestimmter Zielort mit 
einem verfugbaren Parkplatz gefunden ist. Bei der grofSen An- 
zahl von mit dem RDS-System ubertragbaren Daten kann dieser 
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Suchvorgang sehr zeitauf wendig sein. Eine Benutzung bei- 
spielsweise wahrend der Fahrt in einem Kraf tf ahrzeug konnte 
den Fahrer daher zu sehr vom Verkehrsgeschehen ablenken. 

5 vorteile der Erfindung 

Das erfindungsgemafce Verfahren zum Auffinden eines verfugba- 
ren Parkplatzes fur ein Kraf tf ahrzeug mit den kennzeichnen- 
den Merkmalen des Anspruchs 1 hat demgegenuber den Vorteil, 
dafi durch die Ermittlung der momentanen Position des Kraft - 
fahrzeugs eine Vorselektion der Daten erfolgt und nur solche 
Daten angezeigt werden, die in dem vorgegebenen Suchgebiet 
liegen. Das Suchgebiet kann dabei so gewahlt sein, dafc nur 
eine Stadt oder ein Stadtgebiet erfafit wird, fur das die 
verfugbaren Parkplatze oder Parkhauser ausgegeben werden. 
Liegen dagegen im Suchgebiet mehrere Stadte oder Stadtteile, 
dann kann der Fahrer durch Bedienung entsprechender Tasten 
eine einfache Selektion durchfuhren. Bei der Vorrichtung 
nach dem nebengeordneten Anspruch 7 ergibt sich noch der 
Vorteil, daS zur Ermittlung eines verfugbaren Parkplatzes 
das RDS-System eines Autoradios verwendet werden kann, so 
daS auch die Vorteile des Autoradios, namlich das Empfangs- 
teil, das vorhandene Display sowie gegebenenf alls vorhandene 
Eingabetasten und auch die Steuerung beispielsweise eines 
Mikroprozessors mit verwendet werden kann. Dadurch ergeben 
sich bei der Herstellung der Vorrichtung erhebliche Kosten- 
vorteile . 

Durch die in den abhclngigen Anspruchen aufgefuhrten MaSnah- 
30 men sind vorteilhafte Weiterbildungen und Verbesserungen des 

Verfahrens nach Anspruch 1 bzw. der Vorrichtung nach An- 
spruch 7 gegeben. Besonders vorteilhaft ist, daS durch die 
Zuordnung der Tasten zu den Stadtbereichen eine einfache und 
aktuelle Auswahl eines Zielortes moglich ist. 
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Da die Parkplatze oder Parkhauser einem Stadtbereich zuge- 
ordnet sind, kann somit der Parkplatz automatisch angezeigt 
werden, ohne dafi weitere Selektionsmafinahmen erforderlich 
sind. 

5 

Ein weiterer Vorteil ist, dafi in dem ausgewahlten Stadtbe- 
reich auch die Linien der dffentlichen Verkehrsmittel 
und/oder ihre Fahrplane ausgegeben werden. Da der ausgewahl- 
te Stadtbereich relativ klein ist, ist deren Darstellung 
10 ubersichtlich, insbesondere wenn eine elektronische Stafien- 

karte verwendet wird. 

Besonders vorteilhaft ist, da£ bei der Vorrichtung zur 
Durchfuhrung des Verfahrens zum Auf finden eines verfugbaren 

15 Parkplatzes die Auswahl eines Stadtbereiches mit einer Ta- 

statur erfolgt, die als Tastenblock aufgebaut ist. Neuner-, 
Zehner- oder Sechzehner-Tastenblocke sind beispielsweise bei 
Taschenrechnern bzw. Wippen bei Autoradios ublich und daher 
dem Bediener gelaufig. Besonders vorteilhaft ist, wenn jede 

20 Taste eines Tastenblockes entsprechend der geographischen 

Lage wenigstens einem Stadtbereich zugeordnet ist. Dadurch 
vereinfacht sich die Bedienung der Tastatur bei der Auswahl 
eines Stadtbereiches, so dafi der Fahrer auch wahrend der 
Fahrt das Gerat leicht bedienen kann. 

25 

Eine besonders genaue und gezielte Auswahl des Zielortes 
bzw. eines Stadtbereiches wird durch wiederholten Tasten- 
druck erreicht. Durch die Mehrf achbelegung der Tasten wird 
somit Platz an der Bedienfront des Autoradios eingespart, 
30 ohne dafi die Ubersichtlichkeit fur die Auswahl eines Stadt- 

bereiches verlorengeht . 

Durch Verwendung eines Navigations- oder Zielf uhrungssys terns 
ergibt sich der Vorteil, daS der Fahrer automatisch zum ver- 
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fugbaren Parkplatz Oder Parkhaus gefuhrt wird. Dies ist be- 
sonders fur Orcsfremde vorteilhaft. 

Zeichnung 

Figur 1 zeigt schematisch ein erstes Ausfuhrungsbei spiel ei- 
nes Autoradios, Figur 2 zeigt ein Blockschaltbild, Figur 3a, 
b zeigt ein Suchgebiet bzw. einen Einzugsbereich, Figur 4, 5 
zeigen Ausschnitte aus einem StraSenplan, Figur 6a, b, c 
zeigen Stadtbereiche mit der Zuordnung zu Tasten eines Ta- 
stenblockes, Figur 7a, b ( c zeigen eine alternative Zuord- 
nung, Figur 8 zeigt ein FluEdiagramm, Figur 9 zeigt eine 
Statustabelle, Figur 10 zeigt eine Zuordnungstabelle fur 
Parkh&user, Figur 11 zeigt eine erste Sequenz eines Datente- 
legramms, Figur 12 zeigt eine zweite Sequenz eines Datente- 
legramms, Figur 13 zeigt ein drittes Datentelegramm, Figur 
14 zeigt ein viertes Datentelegramm, und Figur 15 zeigt eine 
Auswahltabelle . 

Beschreibung des Ausf uhrungsbeispiels 

Anhand der Figuren wird nachfolgend ein Ausfuhrungsbeispiel 
der Erfindung naher erl&utert. Das Ausfuhrungsbeispiel der 
Figur l zeigt ein Autoradio 11, das auf der linken Seite ei- 
ne Tastatur 12 aufweist. Die Tastatur ist beispielsweise 
ahnlich wie bei einem Tastentelef on mit zwolf Tasten darge- 
stellt, wobei die Tasten 0 bis 9 zur Auswahl von Stadtberei- 
chen verwendet werden. Eine Taste P dient zum Aktivieren der 
Parkplatzsuche, und eine Taste * dient zum Abbruch oder Um- 
schalten auf die Radiof unktion. Eine weitere Taste 14 dient 
als Auswahl taste, vorzugsweise eine Wippe, urn auf einer An- 
zeige 13 einen Zielort oder einen Stadtbereich auszuwahlen, 
wenn dieses erforderlich ist. Aus Ubersichtlichkeitsgrunden 
wurden die Bedienelemente fur das Autoradio oder dessen Kas- 
settenteil weggelassen. Die Anzeige 13 kann sowohl fur die 
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Anzeige der Autoradiofunktion als auch fur die Parkplatzsu- 
che verwendet werden. 

Figur 2 zeigt ein Blockschaltbild des Autoradios 11. Neben 
dem bekannten Empfangsteil 21 mit einer Antenne 20 ist das 
Autoradio 11 mit dem Radio-Data-System bzw. -Decoder (RDS) 
22 ausgerustet. Das RDS-System 22 hat einen Traffic Message 
Channel (TMC) , der fur die Ubertragung von Verkehrsmeldungen 
fur ein Oder mehrere Teilgebiete ausgebildet ist. Der RDS- 
Decoder 22 ist mit einem Meldungsspeicher verbunden, in dem 
die aktuellen Verkehrsmeldungen abgelegt sind und bei Bedarf 
aufgerufen werden konnen. Das RDS -TMC -System und -Decoder 
sind per se bekannt und miissen daher nicht naher erlSutert 
werden. Uber noch freie Blocke des TMC-Kanals konnen nunmehr 
Daten des ruhenden Verkehrs, d. h. der verfugbaren Parkplat- 
ze, Parkhauser Oder P+R-Pl&tze ubertragen werden. Derartige 
Meldungen sind allerdings derzeit nur experimentell verfug- 
bar. Das Autoradio 11 ist des weiteren mit -einem Ortungssy- 
stem 24 verbunden, das beispielsweise uber Radsensoren, ei- 
nem Kompass oder uber das Global Position System (GPS) die 
momentane Fahrzeugposition bestimmen kann. Das Ortungssystem 
24 kann auch mit einem Navigations- und Zielfuhrungssystem 
24a verbunden sein. Als Steuerung 23 ist ein Mikroprozessor 
vorgesehen, der mit den angeschlossenen Systemen sowie der 
Tastatur 12 und einer Datenausgabe 13 verbunden ist. Des 
weiteren ist die Steuerung 23 mit einem Speicher 25 verbun- 
den, der eine Tabelle fur die Orte und deren Koordinaten 
enthait. Aufierdem konnen in der Tabelle weitere Daten wie 
Einzugsgebiete 15 der Orte, Koordinaten und Namen von Park- 
hausern und deren Zuordnung zu Stadtbereichen S gespeichert 
werden . 

Die Figuren 3a, b, 4, 5 zeigen schematisch den Ablauf des 
Suchvorganges fur einen Parkplatz oder ein Parkhaus. Bei An- 
naherung an eine Stadt A oder B wird durch Betatigung der 
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Taste P (Figur l) dieses als Parkplatzsuchwunsch vorzugs- 
weise in einem Parkhaus erkannt. Alternativ kann durch eine 
weitere Taste Oder durch mehrfaches Drucken der Taste P eine 
Selektion auf P+R-Parkplatze (Park and Ride) vorselektiert 
5 werden. Figur 3 zeigt ein Fahrzeug F, das in Fahrtrichtung 

ein Suchgebiet 10 mit den St&dten A und B umf a£t . Das Such- 
gebiet 10 liegt beispielsweise kreisformig vor dem Fahrzeug 
F. Das Suchgebiet 10 kann dabei beispielsweise 10 km, 20 km 
Oder mehr umfassen. Wird durch Drucken auf die Taste P ein 

10 Parkwunsch geaufcert, dann holt sich die Steuerung 23 vom Or- 

tungssystem 24 zunachst die aktuelle Fahrzeugposition . Auf- 
grund dieser Position und der Koordinaten aus Tabelle 15 
werden die in das Suchgebiet 10 fallenden St&dte A, B selek- 
tiert. Die Stadte A, B werden nun auf der Datenausgabe 13 

15 auf einem Display oder uber Lautspecher ausgegeben. Der Fah- 

rer kann nun durch Druck auf die Auswahltaste 14 WcLhlen, ob 
er einen Parkplatz in der Stadt A oder B sucht. In Figur 3b 
wird dagegen angenommen, dafc anstelle des Suchgebietes 10 
jede Stadt A # B ein eigenes Einzugsgebiet 15 aufweist. Be- 

20 findet sich beispielsweise das Fahrzeug F im Einzugsgebiet 

15 der Stadt A, dann werden direkt die RDS-Daten fur die 
Stadt A selektiert. Diese Inf ormationen uber die verfugbaren 
Parkpl&tze, Parkhauser oder P+R-Pl&tze wurden zuvor in dem 
betreffenden Empf angsgebiet von alien Stadten in den 

25 Speicher des RDS/TMC-Kanals ubertragen. Gem§S den Figuren 4 

und 5 wird eine weitere Selektion mit Hilfe der Tastatur 12 
durchgefuhrt . In Figur 4 ist ein Neuner-Tastenblock vorgese- 
hen, der matrixformig in 3 x 3-Tasten aufgeteilt ist. Die 
einzelnen Tasten 1 bis 9 werden nun so uber das Stadtgebiet 

30 beispielsweise der Stadt A gelegt, dafi entspechend der geo- 

graphischen Lage die obere Tastenreihe 1 bis 3 den nordli- 
chen Stadtteilen, die mittlere Tastenreihe 4 bis 6 den mitt- 
leren Stadtgebieten und die untere Tastereihe 7 bis 9 den 
siidlichen Stadtgebieten der Stadt A entspechen. Durch Druck 

35 auf die Taste 3 wird somit beispielsweise das nordostliche 
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Stadtgebiet der Stadt A ausgewahlt. In diesem Stadtgebiet 
ist ein Parkhaus P2 vorhanden, das nunmehr als 2ielort au- 
tomat isch ausgegeben wird. 

5 Figur 5 zeigt eine alternative Tastenanordnung fur die Suche 

eines P+R-Platzes mit einer Tastatur 12, die jedoch nur funf 
Tasten hat. Die Taste 3 umfafit dabei das mittlere Stadtge- 
biet, wahrend die Tasten 1, 2, 4, 5 die Randgebiete umfas- 
sen. Wird durch Druck auf die Taste 2 das nord6stliche 

10 Stadtgebiet der Stadt A ausgewahlt, dann findet die Steue- 

rung 23 einen P+R-Parkplatz in diesem Stadtbereich . Der P+R- 
Platz ist diesem Stadtbereich S zugeordnet, da er uber eine 
Verbindung des offentlichen Nahverkehrs erreichbar ist. 
Entsprechendes gilt fur Parkplatze oder Parkhauser. In die- 

15 sem Fall ist die Verbindung eines Sffentlichen Verkehrsmit- 

tels, beispielsweise die Linie 5, eingezeichnet , die direkt 
in das nordostliche Gebiet der Stadt A f uhrt . Als weitere 
Information erhalt der Fahrer den Fahrtakt,^ z. B. funf Minu- 
ten, und/oder die Fahrplane, so dafi er auch uber die 2ug- 

20 frequenz informiert ist. Fur eine Selektion mussen die 

Stadtbereiche S den Tasten eines Tastaturblocks zugeordnet 
werden. 

Die Figuren 6a bis c zeigen Zuordnungen zwischen inneren 
25 Stadtbereichen 0 bis 15 zu einem 9er-Block (Figur 6c) . Figur 

6b zeigt eine abstrakte Zuordnung rasterartig der Stadt- 
bereiche S. Diese Rasterf lachen kdnnen dann einer Tastatur 
zugeordnet werden. Die Randbereiche werden dabei vernachlas- 
sigt, da sie im Augenblick nicht relevant sind. wird ein 
30 9er-31ock gemafc der Figur 6c verwendet, dann konnen bei- 

spielsweise mit der nachf olgenden Zuordnungstabelle 1 die 
Tasten 1 bis 9 den angegebenen Stadtbereichen 0 bis 15 zu- 
geordnet werden: 

3 5 Zuordnungstabelle 1 
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Tasten 



Stadt 0124578 13 14 

bereiche 1 2 3 B 6 11 12 14 15 

4 7 9 13 11 
10 10 



Analog zu Figuren 6a, b zeigen die Figuren 7a, b ein weite- 
res Ausfuhrungsbeispiel , bei dem der aufcere Teil der Stadt - 

15 bereiche 0 bis 15 (Figur 7a) den Rasterf lachen 0 bis 15 

(Figur 7b) zugeordnet sind. Die Figur 7c zeigt eine Tastatur 
12 mit einem 9er-Block, der beispielsweise die nachfolgende 
Zuordnungstabelle 2 zugeordnet ist. Das Umschalten vom In- 
nenbereich auf den Aufienbereich der Stadt erfolgt vorteil- 

20 haft durch zweimaliges Drucken der entsprechenden Tasten. Um 

beispielsweise den aufieren Stadtbereich 1 anzusprechen, wird 
die Taste 1 zweimal gedruckt, wahrend ein einmaliges Drucken 
den Stadtbereich 1 entsprechend der Figur 6a auswahlt. 
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Zuordnungstabelle 2 



Tasten (2x drucken) 



Stadt 0 13 6 innen- 7 10 13 11 

10 bereiche 4 2 5 8 bereich 10 12 14 15 



Anhand der Figur 8 wird die Funk t ions weise des erf indungsge- 
mafien Verfahrens bzw. der Vorrichtung zum Auffinden eines 

15 verfugbaren Parkplatzes n&her erlSutert. Zur Aktivierung des 

Suchsystems wird in Position 80 die Taste P der Tastatur 12 
gedruckt. In Position 81 ermittelt das Ortungs system 24, 
beispielsweise das Navigationssystem "Travel Pilot" oder 
mittels des Global Position Systems (GPS) die aktuelle Fahr- 

20 zeugposition und ubergibt sie der Steuerung 23. Ortungssy- 

steme sind handelsublich und mussen daher nicht naher erlau- 
tert werden. In Position 82 wird aus der alten und der aktu- 
ellen Position die momentane Fahrtrichtung bestimmt. In 
Fahrtrichtung wird nun entsprechend der Figur 3a ein Suchge- 

25 biet gebildet, das unter Berucksichtigung der aktuellen 

Fahrzeugposition beispielsweise einen Durchmesser von 20 km, 
30 km oder 50 km haben kann. Anstelle des Suchgebietes 10 
kann ein einer Stadt A zugeordnetes Einzugsgebiet 15 verwen- 
det werden. Die Koordination der Stadt sowie die Grofie .des 

3 0 Einzugsbereiches konnen in einer Auswahltabelle gespeichert 

sein (Figur 15) . Die RDS/TMC-Meldungen erfolgen in Seguen- 
zen, wobei jede Sequenz in mehrere Bl6cke unterteilt ist. 
Fur eine P+R- Information zeigt Figur 14 eine erste Sequenz, 
bei der im Block 4 die verschiedenen Ortscodes der verschie- 

35 denen StSdte ubertragen werden. Wie der Figur 14 weiter ent- 
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nehmbar ist, werden zu einem bestimmcen Ortscode im Block 3 
eine Rasterf lachennummer fur die Stadtbereichskennung sowie 
das offentliche Verkehrsmittel wie S-Bahn, Stadtbahn, Stra- 
Senbahn, U-Bahn, Bus Oder Bundesbahn angegeben bzw. ubertra- 
gen. Figur ll zeigt eine ahnliche Sequenz, die jedoch Infor- 
mationen uber den ruhenden Verkehr, d. h. uber Parkplatze in 
Parkhausern ohne die Verbindungen fur den 6f f entlichen Per- 
sonennahverkehr. Der Ortscode gibt an, fur welchen Ort die 
Meldungen des ruhenden Verkehrs gelten. In dem Speicher 25 
sind fur die Ortscodes zusatzlich Ortskoordinaten gespei- 
chert. Beispielsweise becragen diese Ortskoordinaten ent- 
sprechend der Figur 15 fur Hildesheim 34/43, fur Hannover 
50/81 und fur Salzgitter 70/90. In Position 83 werden nun 
die Koordinaten der aktuellen Fahrzeugposition mit den Ko- 
ordinaten im Suchgebiet 10 bzw. Einzugsgebiet 15 verglichen. 
In Position 84 wird abgefragt, ob das Suchgebiet kleiner ist 
als die Differenz zwischen der aktuellen Fahrzeugposition 
und den Koordinaten der Stadt (Figur 15) . 1st das Suchgebiet 
10 kleiner, d. h. wurde keine Stadt gefunden, dann wird das 
Suchgebiet urn einen vorgegebenen Wert, beispielsweise auf 
3 0 km oder 50 km erweitert. Wurde keine Stadt gefunden, dann 
wird der Suchvorgang in Position 85 abgebrochen, und das 
Programm kann wieder mit Position 80 gestartet werden. Wird 
dagegen im Suchgebiet eine oder mehrere Stadte gefunden, 
dann werden diese Stadte in Position 86 angezeigt. Wurden 
mehrere Stadte gefunden, dann kann in Position 87 uber die 
Auswahltaste 14 eine manuelle Auswahl der angezeigten stadte 
getroffen werden. In Position 88 wird beispielsweise durch 
Drucken der Taste P die ausgewahlte stadt bestatigt. in 
Position 89 kann nunmehr uber die Tastatur 12 mit einer der 
Tasten ein gewunschtes Zielgebiet, d. h. ein oder mehrere 
Stadtbereiche S entsprechend den Figuren 6a, 7a und den 
Zuordnungstabellen 1, 2 ausgewahlt werden. Durch die Auswahl 
des Stadtbereiches S werden in Position 90 nunmehr die 
Meldungen aus dem RDS-Speicher herausselektiert . die fur 
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diesen Stadtbereich gespeichert sind. Insbesondere sind das 
die Meldungen uber verfugbare Parkplatze, Parkhauser Oder 
P+R-Platze. 

Die GroSe einer Stadt bestimmt die Anzahl der benotigten 
Stadtbereiche S, d. h. der bendtigten Rasterf ISchen. Fur 
kleine St&dte genugen beispielsweise die 16 Rasterf ISchen 
(Figur 6a) . Fur grofiere St&dte werden entsprechend mehr Ra- 
sterf lachen benotigt, wenn die Genauigkeit nicht reduziert 
werden soli. Eine moglichst f eingliedrige Rasterung ist 
schon aus dem Grund anzustreben, urn die sinnvolle Zuordnung 
der Rasterf lachen zu den verschiedensten Tastaturtypen zu 
erm6g lichen. Eine weitere Beschrankung der Rasterf lachen 
ergibt sich aus den zur Verfugung stehenden Datenbits im 
TMC-Kanal. Fur den TMC-Kanal wurden bereits Protokolle zur 
Ubertragung von Datenstrukturen festgelegt. Ein derartiges 
Protokoll ist unter dem Namen ALERT C bekannt. Werden die 
Strukturen berucksichtigt , dann stehen fur die Rasterf la- 
chennumerierung vier Bits zur Verftigung, so da£ sich insge- 
samt 16 verschiedene Rasterf lichen ergeben. Zusatzlich wird 
zu den 16 Rasterf lachen das Ereignis (Event) ubertragen. Als 
Event fur Parkhauser gilt beispielsweise die "Information 
fur den ruhenden Verkehr im Innenbereich" einer Stadt, Ent- 
sprechend der Figur 6a werden die einzelnen Stadtbereiche 
und Rasterf lichen durchnumeriert . Jeder Parkplatz wird ent- 
sprechend seiner geographischen Lage im Stadtgebiet oder 
aufgrund stSdtebaulicher Zuordnung zu einer Rasterflache 
zugeordnet. Mit den elf Bits, die fur Events zur Verfugung 
stehen, konnen mehr Events definiert werden als derzeit ge- 
nutzt werden, so da£ noch weitere Events definiert werden 
konnen. Stadte, die mit dem Grundraster nicht auskommen, 
konnen durch Nutzung weiterer definierter Events ein ring- 
formig erweitertes Netz entspechend der Abbildung 7a erzeu- 
gen und die Stadtbereiche darauf abbilden. Beispielsweise 
konnten die Events f olgendermafien lauten: 
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2000 "Info fur den ruhenden Verkehr im Innenbereich" 
2 001 "Info fur den ruhenden Verkehr im Aufienbereich l" 

2002 "Info fur den ruhenden Verkehr im Aufienbereich 2" 

2003 . . . usw. 

Die Stadtbereichskennung (Event + Rasterf lachennummer) wird 
in jeder Meldung im Block 3 der ersten Seguenz (Figur 14, 
11) ubertragen. 

Im Fahrzeuggerat , vorzugsweise dem Autoradio 11, sind je 
nach Tastaturtyp ein oder mehrere Stadtbereiche S einer Ta- 
ste zugeordnet (Figur 6c, 7c, Zuordnungstabellen 1, 2). 

Im folgenden wird ein Beispiel naher erlautert : 

Eine Auswahl eines Parkhauses erfolgt beispieleweise nach 
der Tabelle der Figur 10. Beispielsweise werden gemafi der 
linken Spalte alle Parkhauser PI, P2, P3 angezeigt, die im 
ausgewahlten Stadtbereich S zugeordnet sind. Wurde bei- 
spielsweise gemafi den Figuren 6a, c die Taste 1 gedruckt, 
dann werden unter Berucksichtigung der Zuordnungs tabelle 1 
die Stadtbereiche 0, 1, 4 ausgewahlt. Gemafc der Figur 10 
sind diesen Stadtbereichen 0, 1, 4 die Parkhauser Pi, P2 im 
Stadtbereich 0 (rechte Spalte) , das Parkhaus P3 im Stadtbe- 
reich l und das Parkhaus P4 im Stadtbereich 4 zugeordnet. 
Wird ein Parkhaus im Stadtbereich 0 gewunscht, so kann das 
Parkhaus PI oder P2 angewahlt werden. Gleichzeitig werden 
die Koordinaten dieses Parkhauses angezeigt, so daE bei- 
spielsweise in Verbindung mit einem Navigationssystem auch 
der Weg zum Parkhaus P2 auf einer Strafcenkarte angezeigt 
oder die Zielroute akustisch ausgegeben werden kann. Figur 9 
zeigt nun eine Tabelle mit dem Belegungsstatus der verfugba- 
ren Parkhauser. Der Belegungsstatus wird mit der zweiten Se- 
quenz des TMC-Protokolls (Figur 12) ubertragen und gibt 
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z. B. im Klartext an, ob nur noch einzelne Parkplatze frei 
sind {Code 00), ob ausreichend Platz ist (Code 01), ob das 
Parkhaus besetzt ist (Code 02) , oder man erhalt keine Anga- 
ben (Code 03) . 

Fur das Auffinden eines P+R-Platzes wird eine ahnliche Zu- 
ordnung wie bei den Parkhausern gewahlt. Durch die zusatzli- 
chen Angaben fiber das 6ffentliche Personennahverkehrsmittel 
unterscheiden sich die Eventnummern und die dazugehorigen 
Events und konnten beispielsweise wie folgt lauten: 

2005 "Busnutzung bei P+R im Innenbereich" 

2006 "Busnutzung bei P+R im AuEenbereich 1" 

2007 "Busnutzung bei P+R im Aufcenbereich 2" 

2008 . . . usw. 

Zusatzlich werden in einer zweiten Sequenz fur einen Stadt- 
bereich die P+R-Platze ubertragen, die uber eine oder mehre- 
re Verbindungen des 6ffentlichen Personennahverkehrs mit dem 
ausgewahlten Stadtbereich S verbunden sind. Jede Information 
zu einem P+R-Platz besteht aus zwei Feldem (a- und b-Feld) . 
Im a-Feld wird die Fahrzeit vom P+R- Platz zum ausgewahlten 
Stadtbereich S angegeben. Im b-Feld steht die Zugfolgefre- 
guenz in Minuten. Die Steuerung 23 sucht bei den P+R-Platzen 
die Meldungen heraus, die zum ausgewahlten Stadtbereich S 
gehoren. Somit kann der nachste P+R-Parkplatz automatisch 
ausgewahlt werden, da sowohl die Position des ausgewahlten 
Stadtbereiches als auch des P+R-Platzes bekannt sind. Stehen 
mehrere P+R-Platze zur Auswahl, dann kann selektiv ein be- 
stimmter Platz ausgesucht werden. In Position 91 (Figur 8) 
wird schlieSlich noch der Belegungsstatus des ausgewahlten 
Parkhauses angegeben (Figur 9) . Selbstverstclndlich konnen 
die Inf ormationen zu einer Tabelle zusammengef afit angezeigt 
werden, damit die Ubersichtlichkeit verbessert wird. 
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Anspruche 

1. Verfahren zum Auffinden eines verfugbaren Parkplatzes fur 
ein Kraft fahrzeug, wobei die Daten freier Parkplatze in Ver- 
bindung mit den zugeordneten Ortscodes vorzugsweise uber den 
Radio-Data-Kanal (RDS-System) empfangen werden, dadurch ge- 
kennzeichnet , 

a) dafi bei Anforderung eines verfugbaren Parkplatzes ein Or- 
tungssystem (24) die momentane Position des Kraf tf ahrzeugs 
(F) ermittelt wird, 

b) dafi ein der momentanen Fahrzeugposition entsprechendes 
Suchgebiet (10) vorgegeben wird, fur das die Ortscodes von 
darin befindlichen Stadten selektiert werden, 

c) dafi die zu den Ortscodes gehorenden Ortsnamen optisch 
Oder akustisch ausgegeben werden, 

d) dafi aus den Ortsnamen ein Zielort und/oder ein Stadtbe- 
reich (S) auswahlbar ist und 

e) dafi fur den ausgewahlten Zielort und/oder den Stadtbe- 
reich (S) Meldungen uber verfugbare Parkplatze Oder Parkhau- 
ser aus den vorzugsweise empfangenen RDS-Daten selektiert 
werden und dann wenigstens ein Parkplatz, Parkhaus oder 
Park-and-Ride-Platz (P+R-Platz) ausgegeben wird. 
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2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , dafi 
der Zielort (A, B) in vorgegebene Stadtbereiche (S) einge- 
teilt wird und daS wenigstens ein Stadtbereich (S) einer Ta- 
ste einer Tastatur (12) zugeordnet wird. 

3. Verfahren nach Anspruch 2, dadurch gekennzeichnet, dafi 
dem ausgew&hlten Stadtbereich (S) verfugbare Parkpl&tze, 
freie Parkhauser und/oder P*R-Platze zugeordnet sind, die 
automatisch angezeigt werden. 

4. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, dafi dem ausgewahlten Stadtbereich (S) 
die Linien der offentlichen Verkehrsmittel zugeordnet sind, 
die vorzugsweise unter Einbeziehung ihrer Fahrpl&ne ausgege- 
ben werden. 

5. Verfahren nach Anspruch 4, dadurch gekennzeichnet, dafi 
die Linien der offentlichen Verkehrsmittel und die verfugba- 
ren Parkplatze, Parkhauser und/oder P+R-Parkhauser auf einer 
elektronischen Strafienkarte ausgegeben werden. 

6. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspruche, da- 
durch gekennzeichnet, daS einem Zielort {A, B) ein Einzugs- 
gebiet (15) zugeordnet ist und daS anstelle des Suchgebietes 
(10) die momentane Fahrzeugposition mit dem Einzugsgebiet 
(15) verglichen wird. 

7. Vorrichtung zur Durchfuhrung des Verfahrens nach einem 
der vorhergehenden Anspruche, mit einem RDS-Empf anger , mit 
einem Meldungsspeicher fur verfugbare Parkplltze, mit einer 
Datenausgabe, einer Tastatur und mit einer Steuerung, da- 
durch gekennzeichnet, daS die Vorrichtung mit einem Autora- 
dio verbunden ist, in dem die RDS-Funktion eingebaut ist, 
daS die Steuerung (23) mit einem Ortungssystem (24) verbun- 
den und derart ausgebildet ist, dafi sie aus den ubertragenen 
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RDS-Daten die Ortscodes mit den zugeordneten Daten von ver- 
fugbaren Parkpiatzen, Parkhausern und/oder P+R-Parkplatzen 
in einem ausgewahlten Zielgebiet selektiert, dafi die Tasten 
der Tastatur (12) blockweise Oder als Wippe angeordnet sind 
und den Stadtbereichen (S) derart zugeordnet sind, dafi ent- 
sprechend der Himmelsrichtungen die oberen Tasten nordlichen 
und die unteren Tasten sudlichen Stadtbereichen (S) ent- 
sprechen und dafi wenigstens eine weitere Taste als Auswahl- 
taste (14) zur Auswahl des Zielortes und zur Anforderung 
eines Parkplatzes vorgesehen ist. 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch gekennzeichnet , dafi 
zur Ubertragung von verfugbaren Parkplatzen und/oder Park- 
hausern ein Datenprotokoll des Traffic Message Channels 
(TMC) des RDS-Kanals verwendbar ist. 

9. Verfahren nach Anspruch 7 oder B, dadurch gekennzeichnet, 
dafi die Tastatur (12) vorzugsweise als 9er-, 10er-, 16er-Ta- 
stenblock und/oder als Wippe aufgebaut ist. 

10. Vorrichtung nach einem der Anspruche 7 bis 9, dadurch 
gekennzeichnet, dafi eine f eingliedrigere Auflosung der 
Stadtbereiche (S) durch wiederholten oder zeitlich unter- 
schiedlichen Tastendruck einer Taste der Tastatur (12) 
durchfuhrbar ist. 

11. Vorrichtung nach einem der Anspruche 7 bis 10, dadurch 
gekennzeichnet, dafi die Vorrichtung mit einem Navigations- 
oder Zielfuhrungssystem verbunden und dafi das Navigations - 
oder Zielfuhrungssystem ausgebildet ist, die Fahrtroute vor- 
zugsweise zu dem verfugbaren Parkplatz oder Parkhaus vorzu- 
geben, das dem gewunschten Ziel am n^chsten liegt. 



WO 96/09615 



1/11 



PCT/DE95/01122 




WO 96/09615 



2/11 



PCT/DE95/01122 




WO 96/09615 



PCT/DE95/01I22 




WO 96/09615 



PCT7DE95/01122 



J,/ 11 



CO 


CO 


cr> 






GO 




.. 


t — 



CO 



CO 



CO 



LO 



cn 



LO 



CD 



WO 96/09615 



PCI7DE95/01122 




WO 96/09615 



6 / 11 



PCT/DE95/01122 




WO 96/09615 



7/11 



PCI7DE95/01122 



Parkhous 


Status 


P1 


00 


P2 


01 


P3 


03 


Pt 


02 



Fig.9 



Parkhaus 


Koordinat en 


Stadtberei ch S 


P1 


50/80 


0 


P2 


33/13 


0 


P3 


51/79 


1 


H 


50/79 





Fig. 10 



Stadt 


Koordinaten 


Einzugsgebiet (15) 


Hildesheim 


3t/i3 


30 km 


Hannover 


50/81 


50km 


Salzgitter 


70/90 


20km 



Fig. 15 



WO 96/09615 



PCT/DE95/01122 





WO 96/09615 



9/11 



PCT/DE95/01122 




WO 96/09615 



PCT/DE95/01122 



10/11 




WO 96/09615 



PCI7DE95/01122 



11/11 




INTERNATIONAL SEARCH REPORT 



Intcrr al Application No 

PCT/DE 95/01122 



A. CLASSIFICATION OK SUBJECT MATTER 

IPC 6 G08G1/09 



According to International Patent Classification (IPC) or to both national classification and IPC 



B. FIELDS SEARCHED 



Minimum documentation searched (classification system followed by classification symbols) 

IPC 6 G08G H04H G09B G01C 



Documentation searched other than minimum documentation to the extent that such documents are included in the fields searched 



Electronic data base consulted during the international search (name of data base and, where practical, search terms used) 



C. DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category 



Citation of document, with indication, where appropriate, of the relevant passages 



Relevant to claim No. 



FR.A.2 668 632 (ELECTRICITE DE FRANCE) 30 
April 1992 

see the whole document 

PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 

vol. 016 no. 403 (E-1254) ,26 August 1992 

& JP.A.04 134932 (CLARION CO LTD) 8 May 

1992, 

see abstract 

EP.A.O 346 493 (KABUSHIKI KAISHA 
SHINSANGYOKAIHATSU) 20 December 1989 
see abstract; claims 

FR.A.2 554 618 (THOMSON-BRANDT) 10 May 
1985 

see abstract 



1-3,7 



1,6,7,11 



1,6,7,11 



1,2,7,9 



( X] Funher document! arc listed in the continuation of box C. 



m 



Patent family members are listed tn annex. 



Special categories of a ted documents : 

'A* document defining the general state of the ait which is not 
considered to be of particular relevance 

E" earlier document but published on or after the international 
filing date 

*L* document which may throw doubts on priority daim(s) or 
which is a ted to establish the publication date of another 
atation or other special reason (as specified) 

*0" document referring to an oral disclosure, use, exhibition or 
other means 

*P* document published prior to the international filing date but 
later than the pnonty date claimed 



T" later document published after the international filing date 
or pnonty date and not in conflict with the application but 
a ted to understand the principle or theory underlying the 
invention 

*X* document of particular relevance; the d aimed invention 
cannot be considered novel or cannot be considered to 
involve an inventive step when the document is taken alone 

"Y* document of particular relevance; the claimed invention 
cannot be considered to involve an inventive step when the 
document is combined with one or more other such docu- 
ments, such combination being obvious to a person skilled 
in the art 

*&" document member of the same patent family 



Date of the actual completion of the international search 



14 December 1995 



Date of mailing of the international search report 



2a IZ 95 



Name and mailing address of the ISA 

European Patent Office, P.B. 5818 Patcntlaan 2 
NL • 2220 HV Rijswijk 
Tel. ( + 31-70) 340-2040, Tx. 31 651 epo nl, 
Far (+ 31-70) 340-3016 



Authorized officer 



Reekmans, M 



Form PCT/IS A/310 (neond thmi) (July 1993) 



page 1 of 2 



INTERNATIONAL SEARCH REPORT 



Inter? il Apphcaoon No 

PCT/DE 95/01122 



C.(Contmuaoon) DOCUMENTS CONSIDERED TO BE RELEVANT 



Category ' CiUQon of document, with indication, where appropriate, of the relevant n usages 



Relevant to claim No. 



P,A 



EP.A.O 286 105 (HITACHI) 12 October 1988 

see the whole document 

DE.A.42 37 987 (ADAM OPEL AG) 19 May 1994 
see the whole document 

US, A, 4 792 803 (MADNICK ET AL.) 20 

December 1988 

see the whole document 

EP.A.O 290 679 (N.V. PHILIPS' 
GLOEILAMPENFABRIEKEN) 17 November 1988 
see claims 

EP.A.O 660 288 (PHILIPS PATENTVERWALTUNG 
GMBH ET AL.) 28 June 1995 
see the whole document 



1-3,5-7, 
11 



1,7,8 
1,7 



1,7 



1,2,7-9 



Form PCTASA/210 (conunmooe of ucond thett) <luty |tt3) 



page 2 of 2 



INTERNATIONAL SEARCH REPORT 

information on patent family members 



Inter rul Application No 

PCT/DE 95/01122 



Patent document 


Publication 


Patent family 


Publication 


ciled in search report 


date 


member (s) 


date 



FR-A-2668632 



30-04-92 



NONE 



EP-A-346493 20-12-89 JP-A- 1173822 10-07-89 

W0-A- 8906343 13-07-89 
US-A- 5103400 07-04-92 



FR-A-2554618 


10-05-85 


NONE 






EP-A-286105 


12-10-88 


JP-B- 


6016320 


02-03-94 






JP-A- 


63251900 


19-10-88 






DE-D- 


3852415 


26-01-95 






DE-T- 


3852415 


14-06-95 






US-A- 


4951212 


21-08-90 



DE-A-4237987 


19-05-94 


NONE 






US-A-4792803 


20-12-88 


NONE 






EP-A-290679 


17-11-88 


AU-B- 


614745 


12-09-91 






AU-B- 


1584088 


10-11-88 






CA-A- 


1323426 


19-10-93 






JP-A- 


63294022 


30-11-88 






US-A- 


4907159 


06-03-90 


EP-A-660288 


28-06-95 


DE-A- 


4344173 


29-06-95 






JP-A- 


7264086 


13-10-95 



Form PCT/IS A/210 {patent family unax) {July 19*3) 



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 


inter. i&les Aktenzcichcn 




PCT/DE 95/01122 



A. KLASSIFI/JERUNG DES ANMELDU NGSGEGENSTANDES 

IPK 6 G08G1/09 



Nach der International en Patcntklasgfikaoon (IPK) otter nach der nauonalcn KJasflfikaOon und der IPK 



B. RECHERCH1ERTE GEBIETE 



Rechcrchicncr Mindeslprufsioff (Klassiukauonssvstcm und Klassfikationssymbolc ) 

IPK 6 G08G H04H G09B G01C 



Recherchierte aber mcht zum Mindestprufstoff gehorendc Verbffentiichungen, soweit dicse unter die recherchienen Gebiete fallen 



Wahrend der intemattonaien Recherche konsulQerte elektronische Datenbank (Name der Datenbank und evti. verwendete SuchbegrUfe) 



C. ALS WESENTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



Itatcgone" 



Bezel chnung der Vcroffentiichung, $owat erf order Uch unter Angabe der in Betracht kommenden Tdle 



Betr. Anspruch Nr. 



FR.A.2 668 632 (ELECTRICITE DE FRANCE) 

30. April 1992 

siehe das ganze Dokument 

PATENT ABSTRACTS OF JAPAN 

vol. 016 no. 403 (E-1254) ,26. August 1992 

& JP.A.04 134932 (CLARION CO LTD) 8. Mai 

1992, 

siehe Zusammen fas sung 

EP.A.O 346 493 (KABUSHIKI KAISHA 
SHINSANGYOKAIHATSU) 20.Dezember 1989 
siehe Zusammenfassung; Anspruche 

FR,A,2 554 618 (THOMSON-BRANDT) 10. Mai 
1985 

siehe Zusammenfassung 

-I— 



1-3,7 



1,6.7,11 



1.6,7,11 



1.2,7,9 



0 



Wcitcrc Vcrdffenthchungcn und dcr Fortsetzung von Feld C 2u 
eninehmen 



Siehe Anhang Patcntfanutie 



" Besondcrc Kategoncn von angegebenen Veroffenfechungcn 

*A* Vcrdffentltchung, die den aJJgcmeincn Stand der Technik definiert, 
abcr nicht als besonden bedeutsam anzusehen in 

*E* altera Dokument, das jedoch cm am oder nach dem international en 
Anmcldedatum verbffentltcht worden ist 

"L* VcrbfTentlichung, die gceignet at, eincn Pnontatianspruch zweifdhaft er- 
sdidncn zu lasscn, oder durch die das Veroffentiichungsdatum cuter 
andcren im Recherchenbcrtcht genannten Verdflentlichung belcgt werden 
soil oder die aus einem anderen be sonde ren Grund angegeben ist (wie 
ausgefuhrt) 

"O* Vcroffendichung, die nch auf cine mundlichc OfTenbarung, 

einc Bcnutzung, eine Ausstdlung oder andere Maflnahmcn bczichi 

"P" Vera ffcntU ehung* die vor dem international en Anmcldedatum, abcr nach 
dem beanspruchtep Pnontittdatum veroffentucht worden ist 



*T* Spaterc Vcroffentiichung, die nach dem international en Anmddc datum 
Oder dem PnonUtxdatum veroffentucht worden ist und mil der 
Anmeldung mcht koUidiert, tondcra nur zumVcrstandru* des dcr 
Erfindung zugrundelicgendcn Pnnzips oder der ihr zugrundcliegcndcn 
Theone angegeben ist , 

*X' Veoffendichung von besondcrer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
Allan aufgrund dicscr Vcroffentiichung mcht als ncu oder auf 
erfindenschcr Tibgkeit beruhend betrachtet werden 

*Y* VcrdfTenUichung von besondcrer Bedeutung; die beanspruchte Erfindung 
kann mcht als auf erfindenschcr Tahgkcit beruhend betrachtet 
werden, wenn die VerbfTenUichung nut aner oder mehrcrcn andcren 
VcrofTcndichungen dieter Kate gone tn Vcrbuidung gebracht wird und 
dicac Vcrbindung fur eincn Fachmann naheliegcnd ist 

*&' Vcrdfrenttichung, die Mitglied derselben Patentfamilic ist 



Datum des Abschlusses dcr international en Recherche 



W.Dezember 1995 



Ahsendcdatum des intemationalcn Rcchcrchenbenchtt 



2 9. 12.95 



Name und Posunschnft dcr Internationale Rcchcrchcnbehorde 
Europaischcs Patenuunt, P.B. SB IS Patcntlaan 2 
NL - 2280 HV Rijswi)k 
Td. ( + 31-70) 340.2040. Til 31 651 epo nJ, 
Far (+31-70) 340-3016 



Bcvollmachbgta Bcdicnstetcr 

Reekmans, M 



FormbUtt PCT/ISA/310 (BUtl 2) (Juli 1993) 



Seite 1 von 2 



INTERNATIONALE!* RECHERCHENBER1CHT 



Interr ales Aktenzeichcn 

PCT/DE 95/01122 



QForuetzungj ALS WESESTLICH ANGESEHENE UNTERLAGEN 



B««chnung der VcroflcnUichung, sow«t crtorderlich unter Angabe der in Betracht kommenden Teile 



Betr. Anspruch Nr. 



A 
A 



P,A 



EP,A,0 286 105 (HITACHI) 12.0ktober 1988 
siehe das ganze Dokument 

DE.A.42 37 987 (ADAM OPEL AG) 19. Mai 1994 
siehe das ganze Dokument 

US, A, 4 792 803 (MADNICK ET AL.) 

20.Dezember 1988 

siehe das ganze Dokument 

EP.A.O 290 679 (N.V. PHILIPS' 
GLOEILAMPENFABRIEKEN) 17. November 1988 
siehe Anspruche 

EP.A.O 660 288 (PHILIPS PATENTVERWALTUNG 
GMBH ET AL.) 28.Juni 1995 
siehe das ganze Dokument 



1-3,5-7, 
11 



1,7,8 
1.7 



1,7 



1,2,7-9 



Form* l*t t PCT-ISA'aiO (Fortntiuni wn BUu 3) (J mi 1993) 



Seite 2 von 2 



INTERNATIONALER RECHERCHENBERICHT 

An«Aben zu Vcroffenthcl. 6 zru die zur selhcn P*tcntlanulie seboren 



lnfr oniks Aktenzeichen 

PCT/DE 95/01122 



Im Recherchenberichl 
angcfuhries Paienidokument 



Datum dcr 
VeroffenUichung 



Milglied(er) dcr 
Palenlfamilic 



FR* 



-A-2668632 30-04-92 KEINE 



Datum der 
Veroffenllichcng 



EP-A-346493 



20-12-89 



JP-A- 
WO-A- 
US-A- 



1173822 
8906343 
5103400 



10-07-89 
13-07-89 
07-04-92 



FR-A-2554618 10-05-85 
EP-A-286105 12-10-88 



KEINE 

jp-B- 6016320 02-03-94 

JP-A- 63251900 19-10-88 

DE-D- 3852415 26-01-95 

DE-T- 3852415 14-06-95 

US-A- 4951212 21-08-90 





19-05-94 


KEINE 








20-12-88 


KEINE 






EP-A-290679 


17-11-88 


AU-B- 
AU-B- 
CA-A- 
JP-A- 
US-A- 


614745 
1584088 
1323426 
63294022 
4907159 


12-09-91 
10-11-88 
19-10-93 
30-11-88 
06-03-90 


EP-A-660288 


28-06-95 


DE-A- 
JP-A- 


4344173 
7264086 


29-06-95 
13-10-95 



FormhliU PCT/tSA/aiO <Afth*m P»ttotfinuli»)<Juli 



This Page is Inserted by IFW Indexing and Scanning 
Operations and is not part of the Official Record 



Defective images within this document are accurate representations of the original 
documents submitted by the applicant. 

Defects in the images include but are not limited to the items checked: 

• □ BLACK BORDERS 

□ IMAGE CUT OFF AT TOP, BOTTOM OR SIDES 

□ FADED TEXT OR DRAWING 



U BLURRED OR HXEGD3LE TEXT OR DRAWING 

□ SKEWED/SLANTED IMAGES 

□ COLOR OR BLACK AND WHITE PHOTOGRAPHS 

□ GRAY SCALE DOCUMENTS 

□ LINES OR MARKS ON ORIGINAL DOCUMENT 

□ REFERENCE(S) OR EXfflBIT(S) SUBMITTED ARE POOR QUALITY 

□ OTHER: 

IMAGES ARE BEST AVAILABLE COPY. 
As rescanning these documents will not correct the image 
problems checked, please do not report these problems to 
the IFW Image Problem Mailbox. 



BEST AVAILABLE IMAGES 




